Initiative Fernomnibusbahnhof Vaihingen GGDrs 56/1/2008
Referat: Pro ZOB
Gz: IgFOB
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A) Zentraler Busbahnhof Stuttgart - Bessere Rahmenbedingungen
fur den Reisebus-Verkehr durch Aufrechterhaltung eines
ZOB-Standorts in direkter Nahe des Hauptbahnhofs

Beschlussvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Technik Einbringung nicht 6ffentlich -
Ausschuss fur Umwelt und Technik Beschlussfassung | 6ffentlich 3. Juni 2008

Dieser Beschluss wird in das Gemeindeauftragssystem aufgenommen.
Beschlussantrag

Zu A)

Der Reisebus-Verkehr und seine Fahrgaste sind wichtige Wirtschaftsfaktoren fur die
Landeshauptstadt Stuttgart. Die Busunternehmen und ihre Fahrgaste fordern eine
zentrale Lage fur den Busbahnhof Stuttgart. Die Stadtverwaltung wird unverziglich
eine entsprechende LAsung vorbereiten.

Begrindung

Begrindung des Beschlussantrags
Herr Dr. Wolfgang Schuster gibt eine Darstellung der Grinde (Anlage).

Finanzielle Auswirkungen

Der Bund gewahrt den Landern Finanzhilfe flr Investitionen zur Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse in den Gemeinden (81 GVFG). Aus Finanzhilfen des Bundes ist
die Forderung von Bau oder Ausbau von zentralen Omnibusbahnhéfen und
Haltestelleneinrichtungen bis zu einer Hohe von 75% der zuwendungsféahigen Kosten
zulassig. Beim Grunderwerb sind die Gestehungskosten zuwendungsfahig.

Erledigte Anfragen/Antrage
Antrag des Amts flr Stadtplanung und Stadterneuerung, GRDrs 56/2008
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Stellungnahme zum Antrag 441/2001

Landeshauptstadt Stuttgart Stuttgart, 09.01.2002
Der Oberblrgermeister
GZ: OB 6215-00

Stellungnahme zum Antrag

Stadtratinnen/Stadtréte - Fraktionen

Freie Wahler-Gemeinderatsfraktion

Datum

25.10.2001

Betretf

Bessere Rahmenbedingungen fir den Reisebus-Verkehr in Stuttgart
Anlagen

Text der Anfragen/ der Antrége
Beantwortung/ Stellungnahme:

Anlagen:
Text des Antrags

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat sich zu einem beliebten Ziel flr Stadtereisen entwickelt,
einerseits im Rahmen des Stadtetourismus, andererseits fur Besucher von Veranstaltungen,
insbesondere auch des Weihnachtsmarktes. Davon unabhéngig ist der internationale
Buslinienverkehr (Deutsche Touring) und der Gelegenheitsverkehr zu sehen. Fir die genannten
Busverkehre bestehen unterschiedliche Angebote und Moglichkeiten fir die Abwicklung, auf die
nachfolgend eingegangen wird.

1. Stadtetourismus und Veranstaltungsbesucher (...)

2. Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)

Der vorhandene Zentrale Omnibusbahnhof liegt verkehrsgiinstig nahe des Hauptbahnhofs am

Mittleren SchloRgarten (Cannstatter Stral3e). Er ist hier glinstig von den offentlichen

Verkehrsmitteln des Stadt- und Regionalverkehrs zu erreichen, bemangelt wird das Fehlen
ausreichender Pkw-Stellplatze. In einer Untersuchung der Universitat Stuttgart von 1998 zum ZOB wurde
ermittelt, dass rund die Halfte der dort ein- und aussteigenden Fahrgaste mit offentlichen Verkehrsmitteln
an- bzw abreisen 38 % mit privaten Pkw‘s kommen und weitere ca. 9 % mit dem Taxi.

Am ZOB sind 16 Bussteige und 8 Wartepositionen vorhanden. Von hier wird der
Fernlinienverkehr (vor allem der Deutschen Touring) und der Gelegenheitsverkehr
abgewickelt. Als gunstiger Umstand ist zu werten, dass die Spitzenbelastungen durch



Fernlinien und Gelegenheitsverkehr ergdnzend und nicht kumulativ auftreten. Die
Dimensionierung anhand der Belastungen im Fernlinienverkehr erscheint daher ausreichend.
Mit dieser Aussage wird im zuvor genannten Gutachten ein Bedarf von 10-12 Bussteigen
genannt wobei die zuséatzlichen Wartepositionen ggf. dezentral angeboten werden kdnnen.

Der vorhandene ZOB wird von den Busunternehmen tiberwiegend positiv beurteilt, wenn auch
Verbesserungen gefordert werden. Es sind zwar Toiletten vorhanden, jedoch sind diese seit
Jahren aus den bekannten Grinden geschlossen. Der Wetterschutz ist nicht ausreichend und
es fehlen Gepack-Schliel3flacher.

Mit dem Bahnprojekt Stuttgart 21 wird in den vorhandenen ZOB eingegriffen, sodass er in der
heutigen Form nicht mehr weiterbetrieben werden kann. Ein neuer Standort konnte bisher
nicht festgelegt werden. Es wird angestrebt, dies im Zusammerhang mit der Planfeststellung
zu dem Bahnprojekt zu erreichen Im Gutachten der Universitat Stuttgart wurden insgesamt 15
Standortalternativen untersucht. AufRerhalb der Innenstadt héatte ein Standort stidlich des
Bahnhofs Bad Cannstatt die Anforderungen am besten erfiillen kénnen. Der Bezirksbeirat Bad
Cannstatt hat die Lage jedoch einstimmig abgelehnt.

Wenn der neue ZOB nicht im Zusammenhang mit dem Neubau des Bahnhofs Stuttgart 21
erfolgen kann so sind von den Gutachtern zwei nahe gelegene Standorte vorgeschlagen

worden:

Anordnung der erforderlichen Bussteige entlang der verbleibenden Cannstatter Stral3e hinter
dem heutigen ZOB. Die Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel wére hier deutlich unglnstiger
als heute.

Anordnung der Bussteige entlang OssietzkystraRe und Jagerstral3e (im Bereich ehemalige
Bundesbahndirektion und IHK). Die Erreichbarkeit von den offentlichen Verkehrsmitteln wére
hier recht gut, Parkmdglichkeiten stinden im Parkhaus Hauptbahnhof an der Jagerstral3e zur

Verflgung.

AbschlieBend sei nochmals darauf hingewiesen, dass sowohl die Busunternehmer als auch die
Nutzer Uberwiegend eine Lage des ZOB beim Hauptbahnhof fordern, eine Umfrage in anderen
Grol3stadten hat ebenfalls ergeben, dass der ZOB in der N&he des Hauptbahnhofs liegt und
wenn nicht, dass angestrebt wird, diesen naher dorthin zu verlegen Eine Entscheidung tber den
Stuttgarter ZOB muss in der nachsten Zeit herbeigefihrt werden.

Dr. Wolfgang Schuster
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